Probleme verlagert

A5 Westast
Ich mache mir Sorgen um Biel.
Je langer ich das Projekt West-
ast studiere, desto ungeheuerli-
cher wird es. Zweieinhalb Mil-
liarden Franken Baukosten. 15
Jahre Bauzeit; damit verbunden
Lirm, Erschiitterungen, zusitz-
liche Verkehrsprobleme, weit-
gehender Verlust des Strand-
bodens als Erholungsgebiet.
Abbruch von {iber 70 Hausern,
Fallung von tiber 250 stattli-
chen Biumen und Zerstérung
der charmanten kleinrdumigen
Struktur von Biel am Seeufer,
von vielen als «Unort» bezeich-
net, jedoch von vielen geschitzt
als lebendiger Kosmos, welcher
Biel von vielen Stadten unter-
scheidet und fiir viele lebens-
wert macht. Und dies soll alles
aufgegeben werden? Wofiir?
Ob mit oder ohne Westast —
die totale Verkehrsmenge im
Raum Biel wird sich nicht ver-
dndern. Mit dem Westast soll
der Verkehr, der zu 80 Prozent
«hausgemacht» sei, aus den
Quartieren abgezogen und auf
die Autobahn gelenkt werden.
Damit werden die wenigen
Schnittstellen der Autobahn
zur Stadt, wie z.B. der Verre-
siusplatz, sehr stark belastet.
Sie werden erheblich mehr Ver-
kehr aufnehmen miissen und
dieser Belastung nicht gewach-
sen sein. Innerstiadtische Staus
werden die Folge sein.
Dieselben Behorden, welche
der Bevolkerung erkldren, mit
der Autobahn seien Biels Ver-
kehrsprobleme gelost, geben zu,
dass ohne Reduktion des mobi-
len Individualverkehrs (MIV)
die Anschliisse zur Autobahn
den Verkehr nicht werden auf-
nehmen kénnen. Nachzulesen
im Dokument «Stiadtebauliches
Entwicklungskonzept A5-West-
ast, Fassung fiir das Informati-
ons- und Mitwirkungsverfah-
ren vom Dezember 2016», Sei-
ten 41 und 44; www.biel-nidau-
2050.ch, unter Teilgebietspla-
nung (TP). Auch die in den Ver-
kehrsmodellen ausgewiesene

Entlastung einzelner Quartier-
strassen bringt nichts, wenn die
heutigen Problemzonen auf
einzelne Schnittstellen verla-
gert werden, welche dann «zu-
sammenbrechen».

Die versprochene Entlastung
einzelner Quartierstrassen
miissen kritisch hinterfragt
werden. Einerseits ist sie zum
Teil so gering, dass sie kaum be-
merkbar sein wird (z.B. Seevor-
stadt). Andererseits bleiben of-
fene Fragen, wie zum Beispiel
beim Zuriickbau der Landte-
strasse: wo geht der Verkehr bei
grossen Unterbriichen der
Autobahn durch? (Unfille;
Hochwassereinbruch, die Auto-
bahn tibersteht ein 300-jihri-
ges Hochwasser nicht). Natiir-
lich wieder tiber die nun redi-
mensionierte Lindtestrasse.
Davon ist beim Projekt Westast
wenn iiberhaupt nur ganz ver-
steckt die Rede.

Biels Verkehrsprobleme las-
sen sich nur iiber eine Reduk-
tion des mobilen Individualver-
kehrs 16sen — mit Parkhadusern
am Stadtrand und 6ffentlichem
Verkehr in und aus der Stadt.
Der tiberschaubare Transitver-
kehr (20 Prozent) kann iiber die
bestehende Infrastruktur oder
iiber eine die Stadt umfahrende
Autobahn 3. Klasse (zweispurig,
ohne zentrale Anschliisse in die
Stadt) zum Beispiel im Berg
nordlich von Biel gefiihrt wer-
den. Und diese Varianten wiren
erst noch billiger und wirksa-
mer als das vorliegende Projekt
Westast. Andreas Liechti, dipl. Ing.
ETH, Gerolfingen

Mogelpackung

Verkehrssanierung Aarwan-
gen - Langenthal Nord — Ab-
stimmung vom 21. Mai

Eine Studie im Auftrag des Kan-
tons Bern (Variante Null+) kam
zum Schluss, dass die Umfah-
rungsstrasse die schlechteste
Variante ist. Mit der geplanten
Strasse widerspricht der Kan-
ton seinen eigenen verkehrs-
politischen Grundsétzen. Statt

den Verkehr in menschen- und
umweltvertriaglichen Bahnen
zu lenken, soll die Kapazitit
weiter ausgebaut werden. Dies
hétte Mehrverkehr in Langen-
thal und Thunstetten-Biitzberg
zur Folge, wihrend die Entlas-
tung in Aarwangen kaum spiir-
bar wire. Zudem hat es viele
Lastwagen die nicht auf diese
lokalen Strassen gehoren. Die
unniitze Umfahrungsstrasse
fiihrt nicht dorthin, wo heute
die meisten Industriebetriebe
sind, sondern dorthin wo man
neues Industrieland einzonen
mochte.

Der Bau der neuen Strasse
fordert die Zersiedelung und
vernichtet wertvolles Kultur-
und Bauernland. Zudem fiihrt
sie durch ein Naherholungsge-
biet in welchem zahlreiche ge-
fahrdete Tier- und Pflanzenar-
ten vorkommen, und das des-
halb national als Smaragdgebiet
ausgezeichnet wurde. Was das
Verkehrsaufkommen anbe-
langt, ist die Situation in Aar-
wangen leider nicht ausseror-
dentlich. Mit der Begriindung
des Pro-Komitees miissten im
ganzen Kanton Bern mehrere
Umfahrungsstrassen gebaut
werden. Beispiele aus der Re-
gion: Hauptstrasse Ipsach, Biel
Briihlstrasse und diverse Stras-
sen in der Agglomeration Bern.

Ausserdem ist die Aussage bei
der Finanzierung fiir die 150
Millionen fiir diese drei Kilo-
meter Asphalt ein Wunschden-
ken des Kantons. Auf einen
grossen Zustupf des Bundes
kann nicht gehofft werden,
diese Gelder sind bereits fiir
Projekte fiir den Kanton Solo-
thurn vorgesehen.

Die vorgingig erwéhnte Va-
riante Null+ entlastet Aarwan-
gen nachtriglicher, ist zudem
schneller und viel giinstiger zu
erstellen ohne zuséitzliches Kul-
turland und Naherholungsge-
biet zu zerstéren und wiirde die
Sicherheit auch und vor allem
fiir die Schulkinder erh6hen.
Darum ein Nein zu der Luxus-
strasse Oberaargau. Mario Nobs,
VCS Regionalgruppe Biel


http://www.bielertagblatt.ch/mein-beitrag
http://www.su.do.ku.ch
http://www.telebielingue.ch
mailto:info@telebielingue.ch
http://www.gassmannmedia.ch
http://www.bielertagblatt.ch/mein-beitrag
http://www.biel-nidau-2050.ch
http://www.biel-nidau-2050.ch

