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Grundnetze
Vorhandenes Grundangebot MIV, OV, Velo- und Fussverkehr
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Grundnetz

MIV — Ist-Zystand B

ey,

Grundnetz motorisierter

Individualverkehr (MIV)

Kantonsstrasse Kategorie A
(Autobahn, Autostrasse)

Kantonsstrasse Kategorie A

Kantonsstrasse Kategorie B

Kantonsstrasse Kategorie C
Kantonsstrasse Rampe
Nationalstrasse 1. Klasse
Nationalstrasse 2. Klasse
Nationalstrasse 3 Klasse
Nationalstrasse Zubringer

Nationalstrasse Mischverkehr
Anschluss

Nationalstrasse Rampe

wichtige Gemeindestrasse

RN

| Kantonsgrenze
(K hnitte gemass K ien des
Strassennetzplans 2014-2029 des Kantons Bern und
ion des routes hateloises)

Quellenangabe:
Geoportal Kanton Bern, Service des ponts et chaussées
Canton de Neuchatel, Swisstopo.

005 1 2 \
S idornelaisy KONTEXTPLAN AG 19123/13.12.2019 / GIC
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Grundnetz

OV —=lIst-Zustand

OV - Erschiiessungsgiiteklassen
Biel-Seeland
Perimeter P2

/- Erschliessungsgliteklasse
A

C Haltestellen

Bahnhaltestellen
* Bushaltestellen

Seilbahnhaltestelle

Linie

— Bahn

- Bus
— Seilbahn
Region Biel Seeland

Erschliessungsgineslassen gemass hantonalen
Richtplan, Masanahmenbist B_10 (Stand 1.1 2018)

Liniennetz Biel und Umgebung Plan du réseau Bienne et environs
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Grundnetz

OV - Ist- Zustand

OV-Netz-und Angebotsdichte
Biel-Seeland
Perimeter P2

o~ Haltestellen
Bahnhaltestellen
+ Bushaltestellen
Seilbahnhaltestelle
Region Biel Seeland
Bahnlinie (ohne Fernverkehr)
w—< 20 min
— < 20 min
= 21-30 min
] 31 - 60 min
Buslinie (Ist-Zustand 2019)
< 10 min
=== 11 - 20 min
= 11 - 20 min
—— 21-30 min
31 - 60 min
mehr als 60 min oder nur zeitweise
s < 10 min
Standseilbahn
== < 10 min
— 11 - 20 min

OV-Lisnienfihung und Angedotsdichte, Stand 2019

Schwachstellen Bus:

Die Eroffnung des A5-Ostastes und die damit

verbundenen realisierten Sofortmassnahmen im
— Sinne der vfM haben insbesondere im Sidosten

o eine markante Reduktion der Busbehinderungen
gebracht. Gleichzeitig gibt es Sektoren, wo die
Fahrzeiten aufgrund von Erh6hungen der
Verkehrsbelastung tendenziell angestiegen sind
(v.a. im Umfeld des Zirich-Kreisels im
Bdzingenfeld).
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Grundnetz

Fussverkehr —
Wanderroutennetz

Festsetzung
Wanderweg
Hauptwanderroute
Ergénzungsroute
Zwischenergebnis
Wanderweg "‘s@'*‘“'/:'/
EEEEE- Hauptwanderroute N | ) 3 r%)(
------ Erganzungsroute " o Y ‘_ S .‘M’)s Lyss-iard| 4
Vororientierung Hermride }/:/:927‘ dth
Wanderweg 2 iad) =54 : i ” 4
®e80eee  Haupwanderroute Wosach >~ A4 ~ ts
sssssnnes Erganzungsroute .' ‘, \ S K s

Aufhebung nach Routenumlegung

RXXXRXXAXX Hauptwander- oder Ergénzungsroute

I Schweizmobil: nat. und reg. Wanderroute

2122019
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Grundnetz

Fussverkehr — Planzustand Stadt Blel

E
.
Structure fonctionnelle du Transports oot [
réseau piétonnier L
o
Rue avec forte priorité piétonne = Ligne ferroviaire o
mm— Zone piétonne ou mivté pidtons-welos Funiculaire R J .
wmm— Zone de rencontre, 20kmvh F 2
{Extensions a planifier) == o Gare/funiculaire et %
m—— Zone mixte piétons / TP "
==sz: Autoroute/ autoroute en souterrain o
Espace mm\l‘;: w‘t:l aménagement Ak .
spécifique, favorable au pieton
Aménagement de |'espace public de Structure urbaine *
grande qualité favorisant les déplace- /
ments piétons et le séjour dans BB Noyau historique
I'espace public y
B Centre ville commercial PLTI
Rue a caractére résidentiel ..c' .
Aménagement et ré mede vitesse W8 Centrevile e
favorisant la mixité 2076 actiites -~ 4
Rue/route urbaine avec 3
aménagements piétons de qualité Quartier résdentiel
===== Cheminement piton valorisé sur axe Parc ou espace vert d'importance
urbain structurant avec usages publics
importants 6, Ecole et abords
e Cheminement piéton sur route & trafic %
moyen a fort ou avec circulaton TP g7 gétb'mem public avec fort usage
Itinéraire piéton spécifique
= ltinéraire piéton en site propre en .=’ ?&p{l"allmcomelme, parc, terrain de
milizu urbain (avec ou sans vélos)

wseses [tinéraire de randonnée pédestre ou 5
de promenade esee (imite communale

..... Continuité d'itinéraire recommandée
sur rue résdentielle

Orpond

VA e R X 2 2wl D =

e . = Y s i Ville de Bienne rf.

Stratégie globale de mobilité
Concept réseau piétonnier
N oo Long terme avant A5 branche ouest

O om 500 m P
(I ot 04.07.2018 / 2b, cbe
JA\Projekte 2i0\844 212_Bienne_Stratégie_mobikité\7_Plaene\3_Stratégies_sectorielies
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Grundnetz

Fussverkehr — Planzustand Stadt Nidau

Zielbild Fussverkehr
Bestand Neu
Festlegungsinhalt

Wanderweg*

Wanderweg [Umlegungswunsch Stadt Nidau)
Flanierweg entlang See mit besonders attraktiver

el Gestaltung
— Basisnetz auf Hauptachse
— Kommunales Erschliessungsnetz
I—abor das definierte F hinaus sind alle
Teil des Fi
Bereich mit besonders hoher Qualitat
/— fiir den Fussverkehr
= Bereich mit besonders sicherem
v Fussver gebot (L g Schule)
— Fussverkehrsverbindung wiinschenswert
Y444  Tempo-30-Zone
N //77.  Tempo-30 (Stedtli)
NN\ Begegnungszone
* Routen gemiss Sachplan Wanderroutennetz Kanton Bern
Orientierungsinhalt
oo Bahnlinie mit Haltestelle
| — Offentliche Baute & Anlage
Gewerbe, Verkauf, Gastronomie
[—1] Schule, Kindergarten

®

KONTEXTPLAN AG

& ' 4 .
& .
. -
7 Bahnhof
=8 7 \

200 m 400m MNV-Modolls: Telsatias @, Swizstopo / (V- Medelis- SBBAG, HARAS

Seite 13 von 13
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Grundnetz

Veloverkehr — Planzustand Region

. e
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Grundnetz

Veloverkehr —
SchweizMobil-Routen

Signalisationskataster ¥elowandern
e \elow anderrouten

ey
3
‘hwad

e WAL

-

e /s
erna
26y

¥

@ Gooportal dos Kantons Bem

— Géoportail du canton de Berne

A

Ersient f0r Mazzaab 140000

02122019
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Grundnetz

Veloverkehr — Planzustand Stadt Biel

= Vile de Blenne - Plan sectoriel vélo 2035 / Décambre 2018
Stadt Biel
Ville de Bienne

Réseau cyclable direct, de confort et de maillage de la ville de Bienne

Légende
= Réseau cyclable direct

=== Réseau cyclable de confort

=== Réseau cyclable direct et de confort
== Funiculaire

~—— Réseau cyclable de maillage

0 Aucune infrastructure (lacune)
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Grundnetz

Veloverkehr — Planzustand Stadt Nidau

Zielbild Velo v

Bestand Neu
Festlegungsinhalt
M W Velovorrangroute

[Wunsch Stadt Nidau, wobei die Fuhrung auf die Vorrangrouten- -
Korridore der aktuell laufenden regionalen Velanetzplanung ab- 2

Bahnhof Biel

gestimm ist, Sind die Vorrangrouten nicht realisierbar, ist die Um-
setzung der Routen als Kemfort- und Direktrouten wilnschenswert.| 2

= m= = Komfortroute j PN
- m wm  KOMmunal wichtige Veloverbindung zur f"

Anbindung Stedtli, gute Velovertraglichkeit

—  w wm w Ergdnzende, kommunale wichtige
Veloverbindung

iger t f zur Schaffung von *
® e 000 attraktivem Veloangebot auf kommunal

wichtigen Veloverbindungen

Uber das definierte Velonetz hinaus sind alle Strassen
Teil des
O Veloverleihsystem*

. Wichtige Veloabstellanlage [Lage ungefdhr]
mit attraktiver Qualitat und Quantitat

Bahnhof Biel

Anallen sind in
attraktiver Qualitit und Quantitat zu erstellen

S 7S Tempo-30-Zone
. 7SS/ Tempo-30 (Stedtli)

SN Begegnungszone
Orientierungsinhalt
il i Bahnlinie mit Haltestelle
Offentliche Baute & Anlage
Gewerbe, Einkauf, Gastronomie
Schule, Kindergarten

*Nou = Erweiterung Velospotnetz gem. GR-Auszug 2013

Ubergeordnete Planungen
(orientierend)
est. neu

H
[Route gem. Sachplan Velo, Stand 2016
Aipa 4

Velorouten Schweiz Mabil / Region

R KONTEXTPLAN AG
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Verkehrsbelastungen
Nach Eroffnung Ostast
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Verkehrsbelastungen

MIV — Agglomeration

Biel, Dialogprozess Westast

Ubersichtsplan, Verkehrsbelastungen motorisierter Verkehr, DWV

501 (M12) Biel, Bozingenstrasse
2017 2019
15'800 13'900
136 (M7) Biel, Briiggstrasse
2017 2019
17'600 11300

133 (M) Biel, Murtenstrasse

2017
15'900

2019
12'900

131 (M3) Biel, Landtestrasse

2017
13'600

2019
13'300

2017
3'900

149 (neu) Nidau, Dr. Schneider-Str.

2019
4'000

18'100

123 (neu) Nidau, Kanalbriicke
2017

2019
15'600

2017

142 (neu) Port, Allmendstrasse

2019

Keine Daten

9400

124 (neu) Ipsach,

2017
14'600

2019
14'500

125 (neu) Sutz, Hauptstrasse )‘
2017 2019
11200 nach Bedarf > o

101 (160) La Heutte 138 (M9) Biel, 112(3137) Biel,
2017 2019 2017 2019 2017 2019
21300 nach Bedarf 23000 10400 18900 16'800
502 (M10) Biel, Orpundstrasse
2017 2019
17'000 15100 1
2 X =
113 (3649) Biel, e 102 (235) Pieterlen W <
2017 2019 - i 2017 2019
18'100 9700 i = 21'400 29700
[

139 (M11) Biel, Las

ingfeld

Agglomerationsperimeter

Legende

Verkehrsbelastung

W 16'000 DWV

2017 2019 —  6'000 DWV
17'400 9700 ,
2'000 DWV
114(3144) Biel, Orpundstrasse
2017 2019 (gemass Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern,
12600 17700 2016,
Version ohne Westast 2019)
103 (834) AS, Langholztunnel _
07 2019 Zahlstellennummer * / Name
t mit Ostast 1 1
e Betrieh” 39400 2017 219
Ay \ 8000 6500 Messwert
'2‘;(3034 1Biilog. T . 100-510 Messtelie M&C Ostast
(yy) Messstellen-Nummer Stadt / Kanton /Astra
7'100 6500
140 (neu) Biel, Portstrasse I DWV 2017 Vorerhebung Mon!lonng Ostast Aug. 17
2017 2019 DWV 2019 Erhebung Monitoring Ostast Sept. 19
13'400 10700
116 (neu) Briigg, Bielstrasse
2017 2019
7'700 nach Bedarf

1

3 117 (neu) Briigg,
{ / = 2017 2019
- 11'600 nach Bedarf
A2
126 (neu) Bellmund, Hauptstrasse 141 (neu) Port, Wehrbriicke 122 (neu) Biel, E;mslrasse
2017 2019 2017 2019 2017 2019 ~
6700 6000 14300 16200 18000 20100 = Quellenangabe:
05 1 2 A ( Teleatlas copyright, Swisstopo.
—
it KONTEXTPLAN AG 19123 /16.12.2019 / GIC, GRP
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Verkehrsbelastungen

MIV — Erweilterter Perimeter

Biel, Dialogprozess Westast
Ubersichtsplan, Verkehrsbelastungen motorisierter Verkehr, DWV

=

16 (105), Twann, Wingreis
2017 2019
14700 (k.A) Keine Daten
Sa 15'000
50 12700
218, Cressier*** A
2017 2018
24'100 (k.A) 21'400 (k.A)

7

Regionsperimeter
Legende

Em—— 16'000 DWV

6'000 DWV
2'000 DWV

G kehrsmodell des Kantons Bern,
Modelldurchlauf 2016, Prognose 2040, Angepasste
Version ohne Westast 2019)

xx lyy) AB */ Name
__305(104) Brilgg A6___ 2017 2018,
— 2017 2019 8000 (xy%) 6'500 (xy%) In %)
o 26/800 (4.6%) Keine Daten
iy £ — s N Stadt / Kanton /Astra

o 3083, Bellmund, Hauptstrasse
- 2017 2019
6600 (6.3%) 6100 (5.7%)

(yy) 100-510 Messtelle M&C Ostast

DWV 2017 Erhebung Juni 17
2z DWV 2019 Erhebung Juni 19
~ X
e S~
PO’ ** Zihistelle Nr. 186 Daten vom September 2019
- ¥ *+* Zahistello Nr. 218 Daten vom Juli 2018
— <
691,Lyss A6 M1
2017 2019
Keine Daten 29600 (5.2%)
. / 3135, Buhl, A ]
7 \ 2017 2019
= Sl 4'500 (6.3%) 4'300 (5.6%)
- & x
3145, Aarberg, Lyssstrasse
\ 2017 2019
\/\/ 17°000 (6.4%) 17900 (5.7%)

186, Mntschemier, Kerzerstrasse**
4 2017 2019
7'800 (6.3%) 7'500 (6.1%)

140, Kallnach, Oberfeld
2017 2019

6'300 (8.1%) 6500 (8.3%)

362, Luscherz, Hauptstrasse
2017 2019
WJ Keine Daten

,_,_/"\K 19123/16.12.2019 / GIC, GRP
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Verkehrsbelastungen

OV - Agglomeration

oF
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Verkehrsbelastungen

OV - Erweiterter Perimeter

Fahrgdste  Fahrgaste
Nr Linien Ort, Strasse Querschnitt zwischen den pro pro
) Haltestellen Werktag Werktag
( 2017 2019
Messstellen Fahrgastzahlen
Oftenticar Verkar @ 11 Biel, Seevorstadt Beaurivage - Magglingenbahn 350 380
Z= el
A / .
R NN Biel, General- , ,
o 4 @ 4 Dufour-Strasse Gurzelen - Staufferstrasse 4’770 4’960
Y
e 7
s . Mett Bahnhof - Orpundplatz/ , ,
q/ o (G)  2,4,7,72 Biel, Orpundstrasse seqlitiral 4990 5’460
/ ,' Qrpund i
Z AEEL ® 1 Biel, BBZ Biel - Falkenstrasse 4960 5'250
Bozingenstrasse
@ 1,5,6,8 Biel, Zentralstrasse = Brunnenplatz - Zentralplatz 10’920 11’830
@ 74,75 Biel, Briiggstrasse Kreuzplatz - Tiefenmatt 1’610 1’790
A @ 5(2017) Biel, Alexander Gurnigelstrasse 17660 1970
2 (2018) Moser-Strasse Laubscherweg
7,8(2017) .. . . . , )
6,7 (2018) Nidau, Bielstrasse Gurnigelstrasse - Milanweg 4’380 4’760
@ 4,86, 87 Nidau, Hauptstrasse K|‘rche - Nidau Bahnhof / 2080 2180
Nidau Beunden
290 (asm) Biel Bahnhof - Nidau Bahnhof 4’310 4390
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Spinnenauswertungen

Nach Eroffnung Ostast
Jewells regionales und lokales Perimeter
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Neuenburgstrasse

‘,' 4

__;‘-'& N

; DWV 2019:
i ca. 15’000 |

= e

N LS S
[T 2N

M’IH’ '

v F&“& g ‘:: ‘.‘_‘;_ A{F’
dpsse Xt 4\ “\’ < ‘

£

KONTEXTPLAN AG  Biel, Dialogprozess Westast 23.12.2019 20

= TRANSITES

5




Neuenburgstrasse
Spinnenauswertung — Stadt Biel

Belastung Spinne IV [Fzg] (AP)
N o e
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Orpundstrasse

Spinnenauswertung — Region

D=

[ owv2019: i ST
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Orpundstrasse

Spinnenauswertung — Stadt Biel

A\ 3
NS i A B S )
N N

L

==

Belastung Spinne IV [Fzg] (AP)
i <o) 40000
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Solothurnstrasse

Spinnenauswertung — Region

Ay B B V

8 ALY AL ™
_,/ ' AP 1Y 7
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Solothurnstrasse

Spinnenauswertung — Stadt Biel

\/

DWV 2019:

| Betastung Spinne IV [Fzg) (AP)
N =
.
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Insstrasse

Spinnenauswertung — Region

¥

M | [ 4%
P \ &/ 7 F
P

155
v

i
.

—
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V5 S5 BN Nk

ot ey
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Insstrasse

Spinnenauswertung — Lokal
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Lyssstrasse

Spinnenauswertung — Region

[ SN Y Yy Y

Mo Sy
TN T
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Lyssstrasse

Spinnenauswertung — Lokal

X > il T TS O AT e
' ; " ' P .—-V 'b A ad ; 4""’4‘;":‘ ‘17 ‘~ / § y 4t

| DWV 2019: |
"7 N\ /| keine Zihlstelle |
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A16, Fahrtrichtung Jura

Spinnenauswertung — Region

’ P BT e -
9 o . 4 DWV 2019: 2.8 ' 5 ;
AW - keine Zahlstelle '

g
3]
|
Ao
)
3
1
v
(4
SN
PSS O
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= < = A\
; Y =\ Y
] CE, f \ s\
8 Mo / A
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A16, Fahrtrichtung Jura

Spinnenauswertung — Stadt Biel

| Dpwv2o1o:
7 > keine Zéhlstelle ;
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A16, Fahrtrichtung Biel

Spinnenauswertung — Region

2 e

,,;" e 5 ik P ! 2

] owvaoie: |

- & P> keine Zahlstelle |\
/‘S/f, L ’ Lﬁv

—_
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A16, Fahrtrichtung Biel

Spinnenauswertung — Stadt Biel
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Verkehrsmittelwahl
Modal Split, Autobesitz etc.
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Modal Split nach Distanz

Verkehrsmittelwahl

Modalsplit nach Distanz
CH, BE und Regionen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Schweiz

Kanton Bern

80%

90%

100%

Modalsplit nach Etappen
BE und Agglomeration

Berner Jura
Biel/Bienne-Seeland
Oberaargau
Emmental
Bern-Mittelland
Thun

Oberland West

Oberland Ost

WFuss mVelo mMIV mOV mAndere

) 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kanton Bern [T148% 1 135%  [5%I1%
Biel/Bienne-Seeland  [T52% 1 33%  @3%2%

LY =MV mOvV  mUbrige

Modalsplit nach Distanz

Legende
Agglomerationensperimeter (BFS 2012)
UZZ. Ber. ietBienne. Interlaken. Thun

CH, BE und Agglomerationen

Schweiz

Kanton Bern

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

40 Kiometsr

Mikrozensus Mobilitat und Verkehr, 2015

Biel/Bienne

Interlaken

W Fuss
) m Velo

"MV

mov

) ® Andere

KONTEXTPLAN AG
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Besetzungsgrad von Personenwagen

Verke

hrsmittelwahl

Besetzungsgrad von Personenwagen (Anzahl Personen)
CH, BE und Regionen (distanzgewichtet)

1.0 11 12 13 14 15 16 17 18
Schweiz \ 1.56
Kanton Bern ‘ 161
Berner Jura \1.79
e 165
Oberaargau ] 1.43
Emmental ] 1.62
Bern-Mittelland \ 1.58
1o Der Besetzungsgrad von
e o Personenwagen ist fir Arbeitsbedingte
Oberland Ost \ . H
o e Wege geringer:
Besetzungsgrad von Personenwagen (Anzahl Personen)
CH, BE und Agglomerationen (distanzgewichtet) B esetzun g S g rad Ag g | om erati onen
10 1 12 13 15 15 17 Zweck: Arbeit (Distanzgewicht)
Schweiz | 156 1 1.05 1.1 1.15 1.2 1.25
Kanton Bern ‘ 1.61 Thun 11
Bern | 1.61
Interlaken 1.14
Biel/Bienne | 1.50
Biel/Bienne 1.23
Interlaken | 1.56
Thun | 1.61 Bern 1.19
Mikrozensus Mobilitat und Verkehr, 2015
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Fahrzeugbesitz

Verkehrsmittelwahl

Abbildung 2-3:
CH, BE und Regionen

Fahrzeugbesitz der Haushalte (durchschnittliche Anzahl pro Haushalt)

Firmenwagen mit eingerechnet
(siehe MZMV 2015, Seite 75)

CH, BE und Agglomerationen

Fahrzeuge pro . Kleinmotor- Mofas / 2Ell LISl
Autos Motorrader « u Velos langsame E- |schnelle E-

Haushalt rader Motorfahrrader ) X

Bikes Bikes
Schweiz 1.16 0.14 0.03 0.04 1.66 0.07 0.01
Kanton Bern 1.08 0.13 0.04 0.05 1.85 0.07 0.03
Berner Jura 1.30 0.09 (0.01) 0.05 1.34 (0.04) (0.01)
Biel/Bienne-Seeland 1.09 0.12 0.04 0.04 1.91 0.06 (0.01)
Oberaargau 1.27 0.14 0.04 0.10 1.69 0.08 (0.02)
Emmental 1.29 0.16 0.04 0.06 225 012 0.03
Bern-Mittelland 0.94 0.12 0.03 0.03 1.83 0.07 0.04
Thun 1.09 0.15 0.05 0.05 1.95 0.09 (0.03)
Oberland West 1.21 0.16 (0.06) 0.08 174 (0.05) (0.02)
Oberland Ost 1.00 0.12 0.03 0.06 1.68 0.05 (0.03)

Abbildung 2-4:

Fahrzeugbesitz der Haushalte (durchschnittliche Anzahl pro Haushalt)

Fahrzeuge pro . Kleinmotor- Mofas / Davon Davon
Autos Motorrader | Motorfahr- | Velos langsame E-schnelle E-
Haushalt rader ~ . .
rader Bikes Bikes
Schweiz 1.16 0.14 0.03 0.04 1.66 0.07 0.01
Kanton Bern 1.08 013 0.04 0.05 1.85 0.07 0.03
Bern 0.94 0.12 0.03 0.03 1.84 0.07 0.04
Biel/Bienne 0.96 012 0.04 0.02 1.66 0.06 (0.01)
Interlaken 1.07 0.15 (0.02) (0.05) 1.88 (0.07) (0.01)
Thun 1.01 0.16 0.04 0.04 2.01 0.09 0.03
Mikrozensus Mobilitat und Verkehr, 2015
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Umwelt

Grundwasser, Schutzgebiete
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Umwelt

Grundwasser

Grundwasservorkommen in Lockergesteinen

[ 1 hne Zuordnung

:I Randgebiet

[D]:I:I Randgebiet (vermutet)

: Hauptgebiet, mittlere Michtigheit

IIED:I Hauptgebiet, mittlere Michtigkeit (vermuter)
|:| Hauptgebiet, grosse Michtdgkeit

[lIlIl Hauptgebiet, grosse Michtigkeit (vermutet)
- Hauptgebiet, sehr grosse Michtighkeit 3
- Hauptgebiet, sehr grosse MEchtigheit (vermuter) '

) Grisstilt
i, - _ i -
ADergay .

Grundwasserkarte Kanton Bern

@ Geoportal des Kantons Bern

Bemerkungen: Freier Textmit max. 120 Zeichen S G‘OPO“ du canton de Berne
Kartenherr: Amt fir Wasser und Abfall des Kantons Bem
Copyright: © Kanton Bern / © swisstopo N
il Angaben pyrigh Legende sind dem
SO , depdt A Erstellt firMassstab ~ 1:80.000
Fir Richtigkeitund Vollstindigkeit der Daten wird keine Hatung Rechtlich verbindliche Auskinfi sind beim i Erstellungsdatum  29.11.2019
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Umwelt

Naturschutzgebiete

Kantonale Naturschutzgebiete

Naturschutzgebiete
Flichendarstellung MHSG

Zonen in NSG

Dj] Zone A Innere Zone, Kernzone

E Zone B, weitere Zone

Regionale Inventare

Botanische Objekte

@ GBO Punktobjekre
:l GBO Flichenobjekte
Geologische Objehte

#  Geologische Objekre
Trockenstandorte regional
I:I Fachendarstellung TS

Flachm oore regional (Feuchtgebie )
Flichendarstellung FEUGER

Waldnaturinventar
:l Flichendarstellung WNL

Potenielle Biotopflichen
l:l Biotop Auenlandschaft

I:l Biotop feucht
[ eiotop trocken
Nationale Inventare

Trockenwiesen und -weiden (TWW)
|77 T won natienaler Bedeutung

Trockenwiesen und -weiden (TWW) Anhang 2

TWW Anhang 2 von ler Bedeutung in
Flachm oore national
Flachmoore nation al
Auen
[—T0
Amphibienlaichgebiete
W wWanderobjekte
[[[D] Crtsfeste Objekte, Bereich &
DID] Ortsfeste Objekte, Bereich B
A Amphibienlsichgebiete (Anhang 4)
Hochmoore
Baon] Hochmoore
Moerlandschaften
|:| Maotlandschaften

Naturschutzkarte des Kantons Bern

Freier Text mit max. 120 Zeichen
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Umgang mit der Mobilitat

Zielsetzungen, Parkierungsreglement, Mobilitatsmanagement
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Umgang mit der Mobilitat

RGSK Il / Agglomerationsprogramm Biel / Lyss

3. Generation

Ziele aus RGSK Il / Agglomerationsprogramm Biel / Lyss 3. Generation (2016)

Sicherstellen der Mobilitat der Bevolkerung und der Erschliessung und Entwicklung der
Region mit gut funktionierenden und sich ergdnzenden Verkehrsangeboten.

Umwelt- und stadtvertragliches Gesamtverkehrssystem: Prioritéat beim 6ffentlichen Verkehr
und beim Fuss- und Veloverkehr; Fihrung des motorisierten Individualverkehrs auf
Immissionsgeschutzten Achsen (bestehenden, bzw. kiinftigen Autobahnumfahrungen in Lyss
und Biel); minimale Beeintrachtigungen von Bevolkerung und Landschaft durch
Verkehrsanlagen.

Forderung verkehrsmindernder Siedlungsstrukturen und Abstimmung von
Siedlungsentwicklung und Mobilitdtsangebot.

Bevorzugung kostengunstiger und effizienter Losungen durch optimale Nutzung von
Infrastrukturen und Reduktion und Lenkung der Verkehrsnachfrage.

Erh6hung der Anteile des offentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs am
Gesamtverkehr:

— Prognostiziertes MIV-Wachstum von 1% pro Jahr soll vermieden werden, indem die
zunehmenden Mobilitatsbedurfnisse vermehrt mit dem offentlichen Verkehrsmittel oder
dem Langsamverkehr bewaltigt werden

— 0V muss je nach Beziehung 25-50% mehr Passagiere bewaltigen kdnnen und
entsprechend ausgebaut werden

— Langsamverkehrsnetz muss attraktiver und sicherer gestaltet werden
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Umgang mit der Mobilitat

Gesamtmobilitatsstrategie der Stadt Biel

Ziel: Verantwortungsvolles und nachhaltiges mobilitdtsverhalten fordern

Handlungsfelder, Visionen und Ziele aus Gesamtmobilitatsstrategie der Stadt Biel 2018-2040

ZIELE

Infrastruktur

MASS-

HANDLUNGSFELDER VISIONEN NAHMEN

1.1 Effizientes multi- und intermodales Fortbewegungssystem zur
Gewihrleistung einer harmonischen Koexistenz der Verkehrsmittel
Verhalten
Mobilititsverhalten 1.2 Starkere Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs und des Langsamverkehrs
beeinflussen

1.3 Plafonierung des motorisierten Individualverkehrs im lokalen Netz

2.3a Seite 26
2.3b Seite 25
2.5a Seite 27

2.5 Erreichbarkeit stadtischer Gebiete fiir den motorisierten
Individualverkehr iber Autobahn und Hauptachsen
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Seite 28
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3.1 Verwaltung der Parkraumbewirtschaftung in Abstimmung mit
den Zielen der anderen Bereiche

Sachplidne konkrete Massnahmen entwickelt.

2.1 Hohere Attraktivitat und Qualitat der 6ffentlichen Verkehrsmittel
EHED
2.2 Offentlicher Verkehr und Langsamverkehr als «Riickgrat» und
Entwicklungstreiber der Mobilitit in der Stadt
Netz . 2
. ﬁ 2.3 Angenehmes, durchgehendes und sicheres Wegnetz fiir
Spezifische und koordinierte Fussgéngerinnen und Fussginger
Netzkonzepte entwickeln
2708 2.4 Angenehmes, durchgehendes und sicheres Wegnetz fiir Velofahrende

3.1c Seite 31
Parkierung 3 Geringe Belastung der offentlichen
An den multimodalen
Verkehr angepasstes
Parksystem entwickeln Verwaltung der Veloparkierung in Abstimmung mit 3.3a ==
den Zielen der anderen Be!
3.4 Geringe Belastung der &ffentlichen Riume
lﬂwﬂﬂ 4.1 Auf Verkehrstriger abgestimmte Infrastrukturplanung .
i
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Umgang mit der Mobilitat

Gesamtverkehrskonzept 2035 der Stadt Nidau

Zielbilder aus Gesamtverkehrskonzept 2035 der Stadt Nidau

OV-Angebot in der Flache auszuweiten und zu verdichten
Das Kantonsstrassen-Netz tibernimmt die Durchleitungsfunktion im Netz.

Der Abschnitt Stedtli hat eine Zentrumsfunktion und ist als Zentrumsachse mit hohen
Anforderungen zu Querbarkeit, Erreichbarkeit FVV und Aufenthaltsqualitat zu betrachten.

Die Quartiererschliessung erganzt das Kantonsstrassennetz, dabei wird differenziert in
Strassen mit Sammelfunktion (Stufe 1) und Strass:
m Belastbarkeit Summe Knotenzufahrt

Bis 2035 soll in den Wohnquartieren im 2 _ stk
Grundsatz Tempo-30 eingeflihrt werden. Ve = T % aiieemal ol

Belastungswerte (DWV, Mo bis Fr)
LXE]  Belastbarkeit Strecke
Belastbarkeit Strecke (Taskforce)

Die Hauptstrasse Nord soll im Abschnitt des
Stedtli ebenfalls mit Tempo-30 (Zone oder
Strecke) organisiert werden.

Gute Erreichbarkeit des Stedltlis flr das Velo
zentral. Situation soll trotz hohen MIV-
Verkehrsmengen mdglichst Velo-vertraglich

gestaltet werden, die Querbarkeit fir den St B Sttt T W o )

Veloverkehr (Vernetzung der beiden Seiten Ost ™

u nd West) SO” attraktlv Se| n. fUt:er d(;e in derAltlJbiédL:ng 59 iefinierten Belastbarkeiten hinaus gelten zudem
olgende generelle Belastbarkeiten:

Quartiererschliessung Stufe 1 (vgl. auch Zielbild MIV: Abbildung 58):
3'000 Fahrten / Tag (DWV)
Quartiererschliessung Stufe 2 (vgl. auch Zielbild MIV: Abbildung 58):
1'500 Fahrten / Tag (DWV)
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Umgang mit der Mobilitat

Stadtisches Reglement zur Stadteinitiative

Reglement zur Forderung des Fuss- und Veloverkehrs sowie des offentlichen
Verkehrs

— Die Stadt Biel ist bestrebt, mit der Férderung des Fuss- und Veloverkehrs sowie
des offentlichen Verkehrs den innerstadtischen motorisierten Individualverkehrs
nicht mehr steigen zu lassen.

— Sie ergreift daftir die notwendigen Massnahmen im Rahmen ihrer Moglichkeiten
und setzt sich bei Partnern und Dritten flr diese Zielsetzung ein.
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Umgang mit der Mobilitat

Weitere Grundlagen mit Zielen

— Gesamtmobilitdtskonzept Zustand Ostast
— Richtplan viM
— Regionale Velonetzplanung seeland.biel/bienne

— Buskonzept Biel 2020-Realisierung

KONTEXTPLAN AG  Biel, Dialogprozess Westast 23.12.2019

46



Umgang mit der Mobilitat

Parkierungsreglement der Stadt Biel

— Revision des stadtischen Parkierungsreglements am 24.09.2017

— Grund: Urteil des Bernischen Verwaltungsgerichts, dass flr die Gebuhren
gewisser Parkkarten keine ausreichende Bemessungsgrundlage enthalten ist.
— Massnahmen:
— Wohin fliessen die eingenommenen Parkierungsgeblhren
— Tarifrahmen fir alle Parkkartenkategorien aufgenommen
— Klare Bemessungsgrundsatze eingefihrt
— Die bisher im Reglement nicht erfassten Parkkartenkategorien neu geregelt

_a Smdt Blel
Ville de Bierine
e e

[ R

.....

e RN
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Umgang mit der Mobilitat

Parkierungsreglement der Stadt Biel

Das Reglement bezweckt, das Parkraumangebot flr Motorfahrzeuge auf dem Gebiet der Stadt
Biel im Sinne des Parkraumrichtplanes derart zu optimieren, dass es

fur die Benutzenden eine hohe Qualitat aufweist,
auf die Bedurfnisse des Gesamtverkehrs und der tbrigen Verkehrstrager abgestimmt ist,

den Suchverkehr und andere nachteilige Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs
verringert,

effizient und wirtschaftlich betrieben werden kann,

zur Aufwertung und Attraktivierung der Stadt und damit zur Hebung der Lebensqualitat
beitragt.

Das Reglement legt fest:

die Grundsétze fir die Bewirtschaftung der Parkierungsanlagen,

die Grundsétze fir die Erhebung von Parkierungsgebuhren,

die Finanzierungsmechanismen,

die Voraussetzungen fir die Ubertragung von Aufgaben gemass diesem Reglement,

die Zustandigkeiten.
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Umgang mit der Mobilitat

Parkierungsreglement der Stadt Nidau

Stand am 24.06.2004

— Das Reglement bezweckt die Verbesserung der Verfligbarkeit von Parkplatzen im
gesamten Gemeindegebiet. Die Bedirfnisse der Anwohnerinnen und Anwohner,
der Geschaftsbetriebe und deren Kunden sowie weiterer Benultzer mit
ausgewiesenem Interesse sind dabei angemessen zu berlcksichtigen.

— Massnahmen:

— Zur Erreichung der Zielsetzungen dieses Reglements regelt die Gemeinde
das Parkieren auf 6ffentlichen Parkplatzen mittels zeitlicher und ortlicher
Beschrankung sowie mittels Parkieren gegen Gebdhr.

— Die Massnahmen gelten flr das gesamte Gemeindegebiet.
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Umgang mit der Mobilitat

Mobilitatsmanagement

Webseite rund-um-biel.ch mit Informationen zur Ostumfahrung:
— Quartierentlastung

— Infrastruktur fur OV, Fussganger und Velos

— Mobilitatsangebote in der Region Biel

— Aufwertung des Strassenraums

- Mdglichkeit Verkehrsproblem der «Task Force Eroffnung Ostast» direkt zu
melden
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Prognosen Entwicklung Mobilitat

Bericht des Bundesrates, IVT Forschungsprojekt
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Prognosen Entwicklung Mobilitat

Automatisiertes Fahren — Folgen und
verkehrspolitische Auswirkungen

Ubersicht tiber die moglichen Auswirkungen des automatisierten Fahrens und der weiteren
Moglichkeiten der digitalen Welt (Bericht des Bundesrates, 21.12.2016)

7 ~ D

Héhere Sicherheit

Positive (@ Positive oder negative

Auswirkungen Auswirkungen

Geringeres / hdheres Zusatzliche

Verkehrsaufkommen Zersiedelung ?

Hoherer Ko;ﬁfort, bessere Geringerer /LAt
Angebote , 8

hohere Zuganglichkeit Fiachenbedarf. fie
e Verkehrsinfrastrukturen
zur Mobilitat

Starke Auswirkungen

auf Arbeitswelt

Besser genutzte

oyt Geri hoh
Kapazititen, eringere / héhere

Energieeffizienz /

Gesellschaftliche und
unternehmerische
Herausforderungen

schlanker dimensionierte

Emissionen
Infrastruktur

-’

Auspragung: Abhangig Je nach Nutzung: In Umsetzung

von Marktdurchdringung/ \ «Share it» / «Own it» / \ besonders zu beachten/
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Prognosen Entwicklung Mobilitat

Induzierter Verkehr durch autonome
Fahrzeuge: Eine Abschéatzung

Auswirkungen auf die Mobilitat (IVT, Februar 2019)

— Eine Erh6hung der Verkehrskapazitat wird aufgrund verschiedener Faktoren (vernetzte autonome Fahrzeuge,
reduzierte Anzahl von Unféallen, Infrastruktur) erwartet.

— Die Anzahl der Fahrten aufgrund der induzierten Nachfrage von autonomen Fahrzeugen wird die verfligbare
Kapazitat verringern:
— heutige Hindernisse fir die Teilnahme am Verkehrsnetz beseitigt

— Verkehrsverlagerung vom Sammelverkehr wie Busse und Bahnen hin zu autonomen Fahrzeugen, die
voraussichtlich kleinere Fahrgastkapazitaten aufweisen werden, wird eine zuséatzliche Nachfrage auf

dem Netz erzeugen
— erhdhter Komfort von autonomen Fahrzeugen wird wahrscheinlich mehr Reisen generieren

— die Phasen, in denen die auton. Fahrzeuge ohne Passagiere fahren, werden Kapazitat verbrauchen.
Dies bedeutet, dass durch die Einfuhrung des neuen Reisemittels mehr Fahrten mit unterschiedlichen

Eigenschaften unternommen werden und somit das Netz verlangsamt wird, wenn parallel keine weiteren
Kapazitatsgewinne stattfinden.

- Da die oben genannten Effekte widersprichlich sind, ist es nicht klar, ob es im Allgemeinen zu einer Erh6hung
oder Verringerung der Strassenkapazitat kommen wird.

— Wahrend Kapazitatsveranderungen positiv oder negativ sein kdnnen, wird in der Literatur zu AVs ein Anstieg
der gefahrenen Fahrzeugkilometer prognostiziert.

— Automatisierte Fahrzeuge sollen in Gebieten mit hohem Verkehrsaufkommen am effizientesten sein (Bischoff
und Maciejewski, 2016a), was in stadtischen Gebieten der Fall ist.
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Prognosen Entwicklung Mobilitat

Induzierter Verkehr durch autonome
Fahrzeuge: Eine Abschéatzung

Fazit (IVT, Februar 2019)

— Unterschiede der Kosten pro Passagierkilometer werden zwischen den Verkehrsmitteln durch deren
Automatisierung deutlich kleiner. Die Studie kommt jedoch nicht zu dem Ergebnis, dass automatisierte Taxis
substantiell guinstiger sind als das Privatfahrzeug.

— Die Befragungen haben ergeben, dass der Besitz an Personenwagen sich nur dann reduziert, wenn
selbstfahrende Fahrzeuge privat nicht erworben werden kénnen. Sollten private selbstfahrende Fahrzeuge zur
Verflgung stehen, andert sich die Besitzrate gemass den Ergebnissen der Umfrage nicht.

— Es konnte kein signifikanter Effekt auf den (")V-Zeitkarten-?esitz festgestellt werden. Fir die Entscheidung des
Besitzes an Mobilitatswerkzeugen sind insbesondere die OV-Glteklassen entscheidend.

— Die Modellierung der Verkehrsmittelwahl hat ergeben, dass vor allem der konventionelle Personenwagen
durch automatisierte Alternativen ersetzt wird. Die Auswirkungen auf den Anteil zuriickgelegter Wege mittels
offentlichen Verkehrs sind dagegen minimal.

— Auf der einen Seite kdnnen die weit verbreiteten Resultate nicht bestétigt werden, namlich, dass das Gros der
Reisen durch automatisierte Taxis ersetzt werden kann, und zweitens, dass entsprechend des geringeren
zusétzlichen Verkehrsaufkommens Bedenken zum Zusammenbruch des Verkehrssystems deutlich
abgeschwacht werden kdnnen.

— Die Simulationen zu den Anpassungen der OV-Preise haben gezeigt, dass die Entwicklung der
automatisierten Fahrzeuge nicht losgeldst vom Einzug der Automatisierung in den OV betrachtet werden
kann. Konnen, wie angenommen, dessen Preise auf die Halfte reduziert werden, bietet dies einen enormen
Marktvorteil fur die bestehenden Verkehrsbetriebe
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