Wie die Lebensqualitit steigen soll

Westast Die Autobahn A5 vom Briiggmoos bis nach Vingelz ist fiir Biel und Nidau Anlass, Ideen aufzuzeigen,
wo in ferner Zukunft Platze, Radwege und Parkanlagen zur Lebensqualitét beitragen konnten.

Es wird noch viel Zeit ins Land ziehen:
Wenn der Westast aber erst einmal ge-
baut ist, sollen in Biel und Nidau ganze
Quartiere vom Verkehr befreit und at-
traktiver gestaltet werden. Laut der kan-
tonalen Bau-, Verkehrs- und Energiedi-
rektion leistet die A5-Umfahrung von
Biel also einen wichtigen Beitrag zur

Verbesserung der Lebensqualitét in der
Stadt und der Region Biel.

Wie die Stiddte Biel und Nidau in eini-
gen Jahrzehnten aussehen kdnnten, da-
von konnen sich Interessierte derzeit in
der laufenden Sonderausstellung zur
stddtebaulichen Begleitplanung ein Bild
machen. Uber mehrere Jahre hinweg

haben die Stiddte diese Ideen und Visio-
nen unter Beizug von Experten entwi-
ckelt. Grafiken zeigen, wie die kiinftige
Raumaufteilung aussieht, wo 6ffentli-
che Infrastruktur wie Pliatze, Bushalte-
stellen, Radwege und Parkanlagen zu
liegen kommen. Auch Private sollen hel-
fen, die Stidte weiterzuentwickeln. Das

stddtebauliche Konzept macht Vor-
schldge zu Anpassungen in Zonenplan-
dnderungen und Baureglementen. In
der laufenden Mitwirkungen sind Stel-
lungnahmen aus der Bevolkerung ge-
fragt. Zu Wort melden wird sich dabei
auch das Komitee «Westast so nicht!».
bal - Brennpunkt Seiten 2 und 3
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Biel und Nidau im Umbruch

Autobahnumfahrung Wenn die Autobahn in rund 20 Jahren einmal gebaut ist, wird das die ganzen Stadte stark verdndern. Nicht nur, dass Biel
und stark aufgewertet werden. Es entstehen Velowege, mit Biumen gesdumte Boulevards und attraktive Griinzonen. Wer will, kann sich in der

Die Stadte zeigen derzeit in einer Ausstellung, wie sie in 35 bis 50 Jahren aussehen kénnten. Anregungen und Einwande sind willkommen. Bilder: Peter Samuel Jaggi

Deborah Balmer

Der Bau des A5-Westasts wird die ganze
Stadt verdndern. Einzelne Quartiere sol-
len aber besonders von der Autobahn
profitierten. Es sind dies die Weidteile in
Nidau, Bienne Centre und die Seevor-
stadt (siehe grosse Grafik). Die Sonder-
ausstellung zur stddtebaulichen Begleit-
planung A5-Westast zeigt die mdogliche
Entwicklung dieser drei Quartiere iiber
die kommenden 35 bis 50 Jahre.

Quartier mit zentralem Park

Vorerst handelt es sich um Ideen. Sicher
ist: Die unterirdische Fithrung der Auto-
bahn in den Weidteilen in Nidau ermog-
licht das Zusammenwachsen eines ver-
bundenen, grossen Stadtteils zwischen
der Briiggstrasse und der Zihl. Laut den
Stadten entsteht so ein neues, tiber die
Gemeindegrenze von Nidau und Biel rei-
chendes Quartier. «Heute leiden die Be-
wohner unter dem hohen Verkehrsauf-
kommen», sagt Nidaus Stadtprésidentin
Sandra Hess (FDP). Ein ganzer Drittel al-
ler Nidauer Einwohner sei es, der vom

Verkehr betroffen sei. Die seit Jahren viel
befahrene Bernstrasse habe massgeblich
dazu gefiihrt, dass sich das Weidteile-
Quartier nicht optimal entwickelt habe.
Angedacht ist nach dem Verlegen der
Strassen unter die Erde die Schaffung
eines Quartierzentrums mit einem 6f-
fentlichen Platz an der Schnittstelle Gug-
lerstrasse/ehemalige Bernstrasse. Der
Mooswald soll als Erholungsraum und
Filter zwischen der Kehrichtverbren-
nungsanlage und den Wohnquartieren
vergrossert werden. Fiir den vom Briigg-
moos kommenden Veloverkehr ist eine
Hauptroute auf der Achse Bielstrasse/Ae-
gertenstrasse und eine Komfortroute im
zentralen Korridor (heute Bernstrasse)
vorgesehen. Eine Querverbindung auf der
Achse Guglerstrasse-Romerstrasse ver-
bindet Madretsch mit dem Portmoos.

Gebiet mit nationaler Bedeutung

Rund um den Autobahnanschluss direkt
am Bahnhof soll ein urbanes Dienstleis-
tungs- und Wohnquartier mit dichter Be-
bauung und optimaler Verkehrserschlies-
sung entstehen. Der Strassenraum und die

Pliitze sollen aufgewertet und teilweise neu
gebaut werden, sodass das Quartier zwi-
schen Nidau und Biel durchlissig bleibt.
Der offene Autobahnanschluss soll mit
grossblockigen Gewerbe- und Biirogebau-
den umrandet werden. So werden Quar-
tiere vor Immissionen geschiitzt.

Vorgesehen ist eine Verbreiterung der
Salzhausstrasse zu einem Boulevard, der
mit markanten Baumreihen und grosszii-
gigen Trottoirs gesdumt ist. Ebenso soll
ein attraktives Strassenraumnetz im
Gurnigelquartier entstehen und die Ma-
dretschschiiss in die Gurnigelstrasse ver-
legt werden. Der Guido-Miiller-Platz soll
zu einem stidtischen Platz werden und
als Bindeglied zwischen Biel und Nidau
fungieren.

Die Sonderausstellung zeigt auch Vi-
sionen fiir den Langsamverkehr auf: Auf
der Achse Bahnhof-Miihlefeld entlang
der Bahngleise will man einen Veloweg
bauen. Velostreifen sind auf der Salz-
hausstrasse angedacht. Die Velohaupt-
route verlduft auf der Achse Léndte-
strasse-Bernstrasse. Zwischen Bahnhof
und Autobahn konnte in Zukunft ein

Hochhaus oder zumindest ein hoheres
Haus in den Himmel ragen.

Fliessender Ubergang zum See
In der Seevorstadt schliesslich soll ein at-
traktives Erholungs- und Wohngebiet
entstehen. «Der Autobahnanschluss soll
nicht gross spiirbar sein», sagt die Archi-
tektin Rita Wagner, Mitglied der fachli-
chen Begleitung Stadtebau. Den Krautku-
chen will man parkartig ausgestalten, die
Seevorstadt-Promenade bis zum Strand-
boden hin verlédngern. Die Idee: ein flies-
sender Ubergang zwischen Stadt und See.
Als Ersatz fiir die Abstellplétze Krautku-
chen istim Bereich Seefels ein Parking ge-
plant. Fiir den Langsamverkehr sind in die-
sem Bereich zwei Hauptachsen vorgese-
hen. Einerseits die Verbindung von Bahn-
hof in Richtung Vingelz auf der verkehrs-
beruhigten Lindtestrasse. Andererseits die
Route von der Stadt in Richtung Vingelz.

Quelle: www.biel-nidau-2050.ch

Ein Dossier finden Sie unter
www.bielertagblatt.ch/westast

Biels Stadtplanerin Florence Schmoll pra-
sentiert die Ideen der Stadte.

Biels Stadtprasident Erich Fehr: «Verkehr
fliesst oftmals wie Wasser.»

Nidaus Stadtprasidentin Sandra Hess:
«Bewohner leiden unter Verkehr.»

Interessierte konnen sich noch bis am
10. Marz ein Bild machen.

«Der Anschluss
soll nicht gross
spiirbar sein.»

Rita Wagner, Architektin und Mitglied der
fachlichen Begleitplanung Stadtebau
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und Nidau vom Verkehr befreit werden. Einzelne Quartiere entlang der Autobahn sollen profitieren
laufenden Sonderausstellung ein Bild davon machen.

Chancen fiir drei Quartiere: Weidteile, Bienne Centre und Seevorstadt

1 Bienne Centre: Die Salzhausstrasse soll
zu einem mit Baumen gesaumten Boule-
vard verbreitert werden.

Seevorstadt

2 Bienne Centre: In diesem Gebiet wird
sich die Stadt Biel am starksten veran-
dern. Es soll ein dicht bebautes Dienstleis-
tungs- und Wohnquartier entstehen.

3 Seevorstadt: Die Seevorstadt-Prome-
nade soll bis zum See runter verldngert
werden. Die Bahnunterfiihrung wird dafiir
vergrossert.

I EG

4 \Weidteile: Das Quartier ist heute stark
durch den Verkehr der Bernstrasse belas-
tet. Die unterirdisch gefiihrte Autobahn
wird es entlasten.

Die Ideen fiir die stadtebauliche Begleitplanung entlang des A5-Westasts: Die Gegend Bienne Centre rund um den Bahnhof soll Giber all die Jahre gezielt verdichtet werden. In den
Weidteilen und der Seevorstadt sollen Wohn- und Erholungsgebiete geschaffen werden. Grafiken: zvg

Bis am 10. Mirz sind Hinweise und Anmerkungen willkommen

Wie gefallen Thnen die Ideen der Stiadte
Biel und Nidau zur stddtebaulichen Be-
gleitplanung fiir den A5-Westast? Bis
am 10. Mérz nehmen die beiden Stédte
kritische Einwinde, Hinweise und An-
merkungen aus der Bevolkerung ent-
gegen. Kommentare also zu den Ideen,
wie man die Autobahn so gut wie mog-
lich in die Stadt integrieren konnte. Bei
solchen sogenannten o6ffentlichen In-
formations- und Mitwirkungsverfahren
werden in der Regel Pline und Regle-
mente wihrend 30 Tagen 6ffentlich auf-
gelegt.

Biel und Nidau haben sich entschie-
den, bei der laufenden Begleitplanung
zum Westast eine Verlidngerungsfrist von
weiteren 30 Tagen zu gewihren. Wichtig
dabei ist: Die Eingaben miissen schrift-
lich eingereicht werden und diirfen nicht
anonym sein, wie die Stédte auf der Web-
site zur laufenden Sonderausstellung

schreiben. Zu richten sind sie an die Ab-
teilung Stadtplanung der Stédte.

Kaum Chancen fiir Einzelanliegen
Dortbeschreiben sie Interessierten auch
genau, was eine Mitwirkungseingabe ist:
eine Anregung im Hinblick auf das wei-
tere Planungsverfahren. Heisst: Eine
rechtlich bindende Wirkung haben sie
nicht. Der Bieler Stadtprésident Erich
Fehr (SP) sagt ergiinzend, dass es Einzel-
anliegen eher schwer haben werden.
«Dinge hingegen, die man immer wieder
hort und die machbar sind, haben eine
gute Chance, umgesetzt zu werden.»
Nach dem 10. Mérz werden Biel und
und Nidau einen Mitwirkungsbericht ver-
fassen, in dem alle eingegangenen Einga-
ben zusammengefasst und kommentiert
werden. Laut den Stédten wird die Pla-
nung gegebenenfalls entsprechend der
Resultate des Mitwirkungsverfahrens an-

gepasst. Der Bericht wird dann mit der
Planung im Rahmen der 6ffentlichen Auf-
lage publiziert. Schlussendlich wird das
stadtebauliche Konzept gesetzlich veran-
kert. Und zwar in Form von Bauregle-
menten und Zonenplandnderungen. «So,
dass sich der stidtische Raum gezielt ent-
wickeln kann.»

Nach Match
nicht durch
Stadt fahren

Autobahn Der Kanton Bern fiithrt den
Auftrag des Bundesrats aus und baut
die Autobahn in Biel und Nidau - die
Gemeinden kiimmern sich unter
anderem darum, dass der Verkehr
richtig fliesst.

Im kommenden Herbst wird der A5-Ost-
ast, der vom Bozingenfeld ins Briiggmoos
fiihrt, in Betrieb genommen. Fiir den
Westast liegt seit 2014 ein Generelles
Projekt vor. Dieses Autobahnteilstiick
wird vom Briiggmoos bis nach Vingelz
fiihren. Dazu gehoren auch der Vingelz-
tunnel und der Zubringer rechtes Bieler-
seeufer mit dem Porttunnel. Bauherr der
Umfahrung ist der Kanton Bern, der das
Projekt im Auftrag des Bundes ausfiihrt.

Und was ist die Aufgabe der beiden
Stiadte Biel und Nidau? Dies erldutert
unter anderem die laufende Sonderaus-
stellung zur stéddtebaulichen Begleitpla-
nung. Es gelte, die Chancen zu nutzen,
die durch die Verkehrsentlastung entste-
hen und mégliche negative Auswirkun-
gen der Autobahn moéglichst klein zu hal-
ten, ist dort zu erfahren. Auch der Ver-
kehr in der Stadt soll richtig fliessen.

Heute ist 80 Prozent des Verkehrsauf-
kommens in Biel Agglomerationsver-
kehr. «Verkehr ist wie Wasser, das oft-
mals den leichtesten Weg nimmt und
unter Umsténden auch durch die Wohn-
quartiere fliesst», sagt der Bieler Stadt-
prisident Erich Fehr (SP). Ziel sei es des-
halb, diesen innerstiddtischen Verkehr
auf die Autobahn zu bringen und damit
«unsere Quartiere davon zu befreien»,
wie er sagt. Mit verkehrsflankierenden
Massnahmen sollen Autos auf die Um-
fahrung gezwungen werden. «Wer nach
einem Hockey-Spiel am anderen Ende
der Stadt ein Bier trinken will, soll dafiir
die Autobahn nutzen und nicht durch
die ganze Stadt fahren.» Der Richtplan
fiir die verbindlichen verkehrsflankie-
renden Massnahmen ist bereits geneh-
migt. Weitere werden hinzukommen.

Gleichzeitigist die Begleitplanung von
den Gemeinden entwickelt worden. Be-
teiligt waren Stddtebauexperten, Ge-
meindevertreter und Vertreter Kantons.
Bis diese Planung definitiv ist, wird es
noch Jahre dauern. bal

Der Zeitplan der Autobahn

*Von 1975 bis 1990 wurden verschiede-
nen Linienfithrungen diskutiert.

+ Ab 1990: Planung der gewahlten Stid-
umfahrung.

* Ab 1997: Ausarbeitung des vom Bun-
desrat genehmigten Ostasts.

« Ab 1999: Optimierung des vom Bun-
desrat genehmigten Westasts mit den
Gemeinden in mehreren Phasen.

* Ab 2007: Bau des Ostasts.

« Ab 2009: Ausarbeitung der von der re-
gionalen Arbeitsgruppe gewdhlten Va-
riante des Westasts.

+ Ab 2014: Erarbeiten des Ausfihrungs-
projekts auf Basis des vom Bundesrat ge-
nehmigten Generellen Projekts.

*Im Fridhling 2017 wird das
Ausfiihrungsprojekt A5-Westast aufge-
legt. Der Verlauf wird vor Ort ausgesteckt,
prasentiert werden Bauetappen sowie
der Enteignungsperimeter. Direkt Betrof-
fene wie Grundeigentlimer, Interessen-
gruppen und Gemeinden haben die
Maoglichkeit, Einsprache zu baulichen As-
pekten einzureichen.

* Im Herbst 2017 wird der Ostast nach
zehn Jahren Bauzeit erdffnet.

« Voraussichtlich ab 2020 wird der West-
ast gebaut. bal
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